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Bardzo dobrze sprawuje sie tez zawieszenie,
z przodu oparte o kolumny McPhersona,
z tytu wielowahaczowe. Nie jest ani za
migekkie, ani za twarde. Rzecz jasna jego
nastawy zmieniajg sie wraz z wybranym
trypem. Jednak zaden z nich nie naraza nas
na zbyt ekstremalne nastawy. Wszystko
pracuje  dokfadnie tak, jak powinno,
zapewniajgc  komfort, a  jednoczesnie
doskonatg przyczepnos¢ w zakretach, przed
ktorymi  warto  czasem uzy¢  bardzo
skutecznych hamulcow z logo GTI- to kolejny
zapadajgcy w pamie¢ wizualny smaczek.
Podstawowg wersje pieciodrzwiowego Golfa
GTlI mozemy mie¢c za 109 000 ziotych.
Testowy egzemplarz wyceniono na nieco
ponad 125 000 ztotych. To chyba najwigksza
wada tego wozu, bo konkurencja jest czesto
szybsza i tansza. | do tego posiada co$, czego
rowniez brakuje w samochodzie z zatozenia
majgcym by¢ ,hot": tradycyjny hamulec
reczny, zamiast elektronicznego. Szukajac
w rodzinie, wspomnie¢ warto chociazby Leona
Cupra. | gdybym miat wybierac,
prawdopodobnie postawitbym witasnie na
Seata. vx2
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NAPED

Rodzaj silnika: benzynowy, turbodotadowany, R4
Pojemnosc¢: 1984 cm3

0$ napedzana: przod

Moc maksymalna: 230 KM / 4500-6000 rpm
Maks. moment Obr: 350 Nm / 1500 rpm
Skrzynia biegow: 6-biegowa automatyczna

NADWO/ZIE

Dtugo$¢ / Szeroko$¢ / Wysokosc: 4 268 /1 799/ 1 442 mm
Rozstaw 0si; 2631 mm

Pojemnos¢ bagaznika w litrach: 380 — 1270

Masa wtasna: 1 434 kg

DANE EKSPLOATACYJNE
Przyspieszenie od 0 do 100 km/h: 6,4 s
Predko$¢ maksymalna: 248 km/h

Zuzycie paliwa — trasa: 6,5 1/100km

Zuzycie paliwa — miasto: 8,6 [/100km
Zuzycie paliwa — cykl mieszany: 7,3 [/100km
Pojemnosc zbiornika paliwa: 50 litrow

Emisja CO2 [g/km]. 149
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rozmawiat Patryk Biglinski
fot. Sylwia Klaczyriska
Tomasz Radosz

Zastanawialiscie sie Kiedys, jak powstajg programy o tuningu? Kto je
tworzy, w jaki sposob i dlaczego? Na te pytania odpowiada nam
jednoosobowa armia tworzgca Lowmode: Pawet Skrzypek.
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Pomyst na Lowmode zakietkowat w mojej
gtowie juz Kkilka lat temu. Sceng tuningu
w Polsce $ledze od wielu lat, a wtasnie
wtedy zaczynatem stawia¢ pierwsze kroki
w filmowaniu. W polskim Internecie
pojawiato  sie coraz  wiece] filméw
zwigzanych z tuningiem, lecz wigkszos¢
opierata sie na szybko zmieniajgcych sie
ujeciach aut pod mocng muzyke, a to
wszystko byto przepetnione efektami. Ja
chciatem zrobi¢ co$ wiecej i troche inaczej.
Chciatem pokaza¢ oczywiScie auta, ale
takze ludzi, sprobowac¢ pokazac ich historie
i pasje. Chciatem wprowadzi¢ element
wywiadu do filmow, ale nie w wersji
telewizyjnej,  gdzie jest  prowadzacy.
Chciatem tez, zeby kazdy odcinek to byta
osobna opowies¢, albo o aucie i jego
wiascicielu, albo relacja z imprezy, gdzie
organizator maogt zdradzi¢ co$ wiecej.
Catos¢ planowatem ztozy¢ w kilkuminutowy
klip: potagczenie ciekawych uje¢ oraz
wypowiedzi danej osoby. Nie planowatem
zadnej ilosci odcinkdw- chciatem po prostu,
zeby odbywato sie to w  miarg
systematycznie. Te plany przez jaki$ czas
byty odktadane na poOzniej z rdznych
powoddw: braku czasu albo sprzetu, bo
wtedy dopiero zaczynatem mojg przygode
z filmem. Na przetomie 2012 i 2013 roku,
kiedy juz na co dzien zajmowatem sie
produkcjg  filmowg  stwierdzitem,  ze
najwyzszy czas zaczaC dziata¢, wiec
wymys$litem nazwe, wykupitem domene,
stworzytem Prolog z moich
dotychczasowych nagran i tak to sig
potoczyto...
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Ten czas jest bardzo rozny. NajczesSciej
samo nagranie ujec trwa jeden dzien.
Montaz jednego odcinka to juz kilka dni. Ale
najbardziej problematyczne jest znalezienie
na to wszystko czasu, nie tylko mojego, ale
takze ludzi wystepujgcych w danym odcinku.
Ludzie najczesciej majg go  tylko

w weekend, a do tego muszg przygotowac
auto. Ja z kolei bardzo czgsto mam zajete
weekendy, a oprdcz tego wiele zalezy od
pogody, wiec znalezienie wspolnego terminu
czesto graniczy z cudem. Potem musze
znalez¢ czas miedzy innymi zleceniami na
montaz materiatu. Nie jest lekko, ale da sig.

.......
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/gadza sie, wiekszo$¢ rzeczy robie sam,
wigcznie ze strong www. Czasem korzystam
Z pomocy znajomego jako drugiego
operatora, albo potrzebuje kierowcy do ujec
w ruchu. Najbardziej angazujgcy jest
wczesniej wspomniany dzien zdjec¢: trzeba
ustali¢ termin, ktory bedzie pasowat czesto
Kilku osobom. W miedzyczasie trzeba
znalez¢ fajne miejsce. Montaz materiatu to
juz przyjemnosc.

Heh, to nie jest tatwe pytanie. Na pewno
naszg mocng strong jest to, ze w Polsce
pojawiajg sie projekty na naprawde wysokim
poziomie, doréwnujgce lub przewyzszajgce
poziomem zachodnig scene. A przy tym
trzeba pamieta¢, ze drogi mamy troche
gorsze i Srednie zarobki duzo nizsze niz na
zachodzie Europy. Wiec mysle, ze ogolnie
dajemy rade. Ciezko mi w ogdle wymysli¢,
co moze by¢ stabg stronag... Moze to, ze
ludzie wcigz narzekaja i hejtujg rozne
inicjatywy, eventy itp. To chyba nasza
mentalnosc i dfugo to sig nie zmieni.
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Lowmode, jak sama nazwa wskazuje,
koncentruje ~ sie  wokot  obnizonych
samochodow, a najbardziej bliski jest mi
popularny teraz styl stance. Musi by¢
szeroko, nisko i z dobrym spasowaniem
ciekawej felgi. OczywiScie liczg sie takze
pasujgce dodatki, jakie$ ciekawe smaczki.
Nie ograniczam sig do zadnej marki, ale
lubie projekty na nietypowych bazach,
rzadko modyfikowanych. Aktualnie jest trend
powrotu do ,racing'owego” stylu i osobiscie
bardzo mi to pasuje, szczegoinie
w starszych autach.

Nie mam jednego. Z takich przyziemnych,
ktore moze uda sig zrealizowac, to jakis
ciekawy klasyk na glebie, moze co$
z PRL-u. Z tych troche mniej dostepnych
Porsche 964, oczywiscie takze na glebie.
Gdybym miat nieograniczony budzet, to
miatbym duzy garaz.

Na pewno duze wrazenie zrobita na mnie
czolowka tegorocznego Raceism Event:
BMW E91, Porsche Cayman czy VW Golf
MK5- felgi RAD48 czy Messer idealnie
trafiajg w moj gust. Sporo zamieszania zrobit
moim zdaniem Musk ze swojg 7. Jaram sig
strasznie Fiatem 125p R32. Jest wiele
projektow, ktore sg naprawde na Swietnym
poziomie i ciezko by je tutaj wymienic.

Mysle, ze kolejnych odcinkow z ciekawymi

autami, historiami ich wtascicieli oraz relacji
z kilku najlepszych eventow.

Dobrych kadrow i duzej ogladalnosci, a to
wplywa pozytywnie na promocje naszej
sceny na catym swiecie.

PROFIL



IMIE: Anoeska
MIEJSCOWOSC: Kerkrade(NL)

rozmawial Patryk Bielifski fot. archiwum

LSAMOCHOD VW Golf Mkd
W TUNINGU OD: 2004

STAN; zamezna
ULUBIONY ALKOHOL: Captain Morgan, Hugo
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CO SPRAWIO ZE ZAINTERESOWAELAS SIE MOTORYZACJA, A W DODATKU MODYFIKACJAMI AUT?
Od zawsze interesowatam sie samochodami, Wszystkie auta, jakie miatam prze Golfem, przeszty
podstawowe zmiany (felgi, zawieszenie). Od roku 2004, gdy poznatam mojego meza, przerodzito sig
to w prawdziwg pasje. On bez przerwy przerabiat swojego Golfa Mk2 1.8 Turbo, ale kiedy urodzita sie
nasza pierwsza corka, potrzeba nam byto fajnego, ale uzytecznego auta na co dzien. Poszukiwania
stanety na Golfie Mk5. Miat zostac seryjny, ale po czterech tygodniach od zakupu pojawity sie
pierwsze zmiany: nowe zderzaki, felgi, zawieszenie pneumatyczne. Od tego czasu minety cztery lata
| jak widac zmienito sig jeszcze catkiem sporo.

SA PRACE, KTORE PRZY SAMOCHODZIE WYKONUJESZ SAMODZIELNIE?

Wiekszos¢ prac wykonuje moj maz. Odpowiednie czescl to gotowe produkty, na przyktad poszerzane
btotniki pochodzg od KTS, firma XBX Tuning sprawita, ze moje auto jest szybsze, HP Drivetech je
obnizyta, a Stilfolie okleita. Ja jestem lepsza w prowadzeniu :)

TUNING-GIRL



ZAtOZMY, ZE MASZ NIEOGRANICZONY BUDZET NA ZAKUP SAMOCHODU MARZEN. MOZE BYC
TO TEZ TUNINGOWY PROJEKT. NA CO PRZEZNACZASZ PIENIADZE?

Kiedy$ w Maranello prowadzitam Ferrari F430 Spider. Pokochatam je, wiec by¢ moze kupitabym
witasnie Ferrari. Ale to nic pewnego, jest mnostwo Swietnych aut i innych rzeczy do kupienia.

CO TAKIEGO POCIAGA CIE W TUNINGU?

Samochody, ludzie, to jedna wielka rodzina. To wspoéine dzielenie hobby i pasji.

KOBIETY RACZEJ RZADKO MAJA TEGO TYPU ZAINTERESOWANIA, JAK MYSLISZ,
DLACZEGO?

Cigzko powiedzie¢. Ale mito widzie¢, ze w minionym roku wiecej kobiet odnalazto sie na
motoryzacyjnej scenie. | to z nieztymi rezultatami. To czesto kwestia zarazania sig od przyjaciot.

CO CHCIALABYS ZMIENIC W POSIADANYM OBECNIE AUCIE?
Whasdnie zaczynamy wprowadzaé zmiany na kolejny sezon. Zeby byé na biezgco, $ledzcie naszg
strone. W przysztosci chciatabym zainwestowad troche w karbon.

JAKI STYL MODYFIKACJI PREFERUJESZ?

Osaobiscie wrecz kocham styl OEM+. Dyskretne zewngtrzne zmiany i szerokie, fajne kota. Krotko
mowigc, ,keep it clean”.

JAK ZACHECILABYS DZIEWCZYNY DO ZAINTERESOWANIA SIE TUNINGIEM?

Mysle, ze ciezko namowi¢ do tego kogokolwiek, nie tylko dziewczyny. Ale powinny wybrac sie na jakis
zlot. Niektore potkng tuningowego bakcyla, inne nie. Moze gdy zobacza inne przedstawicielki pici
piekne] na scenie, przestang sie bac bycia jej czescig.

TUNING-GIRL
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To bedzie prawdziwa bomba! W Polsce tak
dopieszczonych przedstawicieli Nowej Fali
mozna szukac z przystowiowg Swiecg. W tym
projekcie najwazniejsze sg detale, detale,
detale, detale...
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